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Zeitplan Positionierung ,Fit for 55“ Paket

Parlamentum Europaeum 1

14. Juli 2021 : 18. November 2021 (vorlaufig)
Vorlage des “Fit for 55”-

Frist der formalen
. - Abl September 2021
Pakets durch die Kommission ;
Positionierungim Europdischen Konsultationen

I I I Paflamentund im Rat der EU I I
B
o
O

DEW-Positionierung / Erarbeitungvon Stellungnabmen unter Einbindung Weiterentwicklung konkreter
der Fachgremien I Anderungsvorschlige zuden

16. Juli 2021 : einzelnen Rechtsakten fiirdie
Pe BDEW News I Verhandlungenim Parlament
12. und 14. Juli 2021 Ende: August / Anfang
5. Juli 2021 Pressemeldungenim September 2021
BDEW- Vorfeld und zur Fertigstellung Erstentwdrfe fir
Positions- Vorlage StN dlnd Versand an Fachgremien
papier 1

Juli August September Oktober November
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Indikativer Zeitplan Rat und Parlament: Fit for 55

Juni/ Juli 2022
Abstimmungen im Plenum
3 - 20. Oktober 2021 Bis Ende Januar 2022 I‘
§ 5 Elnlgung"zur.Ver'Fellung Fert‘/gstellung:]"der Mai/ Juni 2022
2 = der Zustandigkeiten Berichtsentwiirfe Abstimmung in den
g— L: o o Ausschiissen
=S . o
(T 8 M't?_e Novgmber 2021 Februar — April 2021
Veroffentlichung
e Verhandlungen zu
_Q BDEW-Stellungnahmen JAnderungsantrigen
September 2021 Herbst3022
Dezember 2021 Trilogverhandlungen
Frz. Ratsprasidentschaft
2 @
o ) Anfang / Mitte Dezember 2021 iif bis {"""Azoz?ht
o . Sitzungen Ministerrate fir gemeine Ausrieitungenzu
Seit September 2021 ; ;
s Regelmpéﬂige Sitzungen Energie, Verkehrund Umwelt em;:;rln .t():?ro{jtel/ derh P
o . mit Fortschrittsberichten bzw. verbleibenden Rechtsakte.
der Ratsarbeitsgruppen

einerallg. Ausrichtung zur AFIR.




Entwurf AFIR-Novelle
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AFIR-Vorschlag: H2-, LNG- und CNG- Infrastruktur

Zielvorgaben
> Bis 2031 alle 150 Kilometer H2-TK in
jeder Richtung
» Mindestkapazitdt von 2 t/Tag
ausgestattet mit mindestens 700 bar
» die Moglichkeit der Betankung fiir die
schwere Nutzfahrzeuge muss
gewahrleistet werden
»  Bis 2031 Versorgung mit fllssigen
Wasserstoff alle 450 km
» Bis 2031 in jedem stadtische
Knotenpunkt soll mindestens eine H2-TK
Bezahlsystem und Preisgestaltung
» Auf auf Ad-hoc-Basis
> Uber Terminals mit Zahlungskartenleser
oder Gerate mit kontaktloser
Funktionalitat
> Preise mussen angemessen, leicht und
eindeutig vergleichbar, transparent und
nichtdiskriminierend sein

Vorgaben ganzlich gestrichen

LNG

Zielvorgaben

>

Fortflihrung der bisherigen Vorgabe, bis
2025 fir eine ,,angemessene Anzahl“ an
LNG-Tankstellen zu sorgen

Bis 2025 eine angemessene Anzahl von
LNG-Tankstellen in Seehafen fiir
Seeschiffe (Art. 11)

Festlegung Seehafen mit LNG-
Tankinfrastrukturim nationalen
Politikrahmen//TEN-V, unter
Bericksichtigung des tatsachlichen
Marktbedarfs und der tatsachlichen
Marktentwicklungen.
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H2-Tankinfrastruktur: Zielvorgaben (Art. 6)

» Bis 2031 offentlich zugangliche Wasserstofftankstellenalle 150 Kilometerin jeder Richtung:
*  Mindestkapazitat von 2 t/Tag
* ausgestattet mit mindestens 700 bar
 die Moglichkeit der Betankung flir die schwere Nutzfahrzeuge muss gewahrleistet werden

» Bis 2031 Versorgung mit fliissigen Wasserstoff alle 450 km

» Bis 2031 in jedem stadtische Knotenpunkt soll mindestens eine Wasserstofftankstelle

Bewertung:

*  BDEW begriiRt die Konkretisierung derVorgaben fiir den Aufbau der Wasserstofftankinfrastruktur durch Mindestziele zur Dichte
des Tankstellennetzes. Der Ausbau der Tankstelleninfrastruktur entlang der TEN-T Achsen und Metropolenist wichtig, um den
grenziberschreitenden Verkehrzu ermoglichen. Aus Sicht des BDEW sollte der Aufbau der Tankstelleninfrastruktur den Bedarf de r
wichtigsten Anwendungsfille im Schwerlast- und OPNV-Bereich folgen. Damitist der Ausbau der Tankstelleninfrastrukturauchin
den Regionen abseits von Autobahnen und Metropolen wesentlich, um die Versorgung deslandlichen Raumes sicherzustellen.
Hierzu sollte es keine konkreten Zielvorgaben geben, sondern der Ausbau der Tankinfrastruktursollte sich an einem flexiblen und
dynamischen Ausbaurahmen unter Beriicksichtigung von Bedarf, Fahrzeugbestand, Betankungstechnologie etc. orientieren.
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H2-Tankinfrastruktur:
Vorgabe Bezahlsystem auf Ad-hoc-Basis (Art. 7 Abs 1)

» Moglichkeit zum Ad-hoc-Laden auf Basis einesin der EU gangigen Bezahlsystems

» elektronische Zahlungen Gber Terminals:
e Zahlungskartenleser
*  Gerate mit kontaktloser Funktionalitat, die zumindest Zahlungskartenlesen kdnnen (im
Entwurf keine Definition fiir “payment cards” — Insofern nicht eindeutig, ob nur Kredit- und
Debitkarte gemeint ist oder auch RFID-Karte)

Bewertung:

* Grundsatzlich positiv. Aus Sicht des Verbandes sind jedoch webbasierte Losungen ohne dauerhafte Registrierung angesichts der
voranschreitenden Digitalisierung besonders zukunftsfahig und kundenfreundlich und deshalb die am besten geeigneten
Zahlungsmittel, die zudem eine hohe Anschlussfahigkeit an den europaischen Markt aufweisen. Kartenlesegerate hingegen sind
verhaltnismaRigteuerund mit Blick auf die zunehmende Digitalisierung riickwartsgewandt.

* Unklarheit bei dem Begriff ,payment card” (welche Zahlungsmittel mit der Regelung erfasstsind).
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LNG-Tankinfrastruktur (Art. 8 und 11)

» Fortfihrungder bisherigen Vorgabe, bis 2025 fiir eine ,,angemessene Anzahl“an LNG-Tankstellen
zu sorgen (Art.8)

» Bis 2025 eine angemessene Anzahl von LNG-Tankstellenin Seehafen fir Seeschiffe (Art. 11)

* FestlegungSeehafen mit LNG-Tankinfrastrukturim nationalen Politikrahmen//TEN-V,
unter Berlcksichtigung des tatsachlichen Marktbedarfs und der tatsachlichen
Marktentwicklungen.

Bewertung:

* Der BDEW empfiehlt, die Vorgabe einer ,angemessene[n] Anzahl der Tankstellen“neu zu definieren und klare Mindestziele
hinsichtlich eines Richtwerts fiirden Durchschnittsabstand zwischen LNG-Tankstellenin den Vorschlag aufzunehmen. Beim
Ausbau der LNG-Infrastrukturist (iber diesen Richtwert hinaus jedoch auch eine Orientierung am Hochlauf des Fahrzeugbestands
anzuraten

* Anpassungsbedarf bei der Formulierung ,,... unless the costs are disproportionate to the benefits, including environmental
benefits”. Hier erscheint unklar, welches genaue Verhaltnis von Kosten und Nutzen als unverhaltnismaRig anzusehenist.
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CNG-Tankinfrastruktur

» Zielvorgaben fir CNG-Tankstellen ganzlich gestrichen

Bewertung:

* Bedauerlich istes, dass die Kommission dem Potential der (Bio)CNG-Mobilitatinihrem Vorschlag nicht angemessen Rechnung
tragt und die Zielvorgaben fir den Ausbau der CNG-Tankstellen gestrichen hat.

e Aufgrunddes sich entwickelnden CNG-Nutzfahrzeugmarktes verandern sich jedoch die Anforderungen an das CNG-
Tankstellennetz. Mit Blick auf den heutigen Bestand an CNG-Tankstellenist festzustellen, dass diese nurvereinzelteine
Dimensionierung aufweisen, die eine Betankung von Nutzfahrzeugen technisch zulasst. Zur Etablierungvon (Bio-)CNGim
Nutzfahrzeugbereichist beim Ausbau der CNG-Infrastruktur daher auch auf die Auslegungder jeweiligen Tankstellen zu achten
und eine flachige nationale Abdeckung mit ausreichend leistungsstarken Zapfsaulen auch fiir Nutzfahrzeuge sicherzustellen.Aus
Sicht des BDEW ist es wiinschenswert, dieses Erfordernisin einer iberarbeiteten Version der Richtlinie abzubilden.

*  BDEW empfiehlt, die Anpassung der europdischen Kraftstoffnorm fiir CNG auf 20 Prozent Wasserstoffbeimischungzu priifen, um
entsprechende Anpassungen von Fahrzeugen und Betankungsinfrastrukturauszuldsen.




Entwurf der
VO uber CO2-Flottengrenzwerte fur
Pkw und leichte NFZ

Gasmobilitat
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Punktuelle Anderungen CO2-Flottengrenzwerte-VO

»  Anhebung der CO2-Flottenziele fiir 2025 von — 15% (zu tiberpriifen); bis 2030 von -37,5 Prozent fiir Pkw und -31
Prozent fir leichte Nutzfahrzeuge auf -55 Prozent bzw. -50 Prozent gegeniber dem Zielwert fiir 2021

»  Ab 2035 CO2-Flottenziele von 100 Prozent fiir Pkw und leichte NZF, d.h. 0g CO2/km im Durchschnitt der von einem
Hersteller in-Verkehr-gebrachten Fahrzeuge basierend auf dem Tank-to-Wheel-Ansatz (Elektro- und
Brennstoffzellenfahrzeuge)

»  Die Befristung des Anreizmechanismus flr emissionsfreie und -arme Fahrzeuge (ZLEV, d.h. <50 gCO2/km) bis 2029.

Bewertung:

* Der BDEW begriiBt die Anhebungder CO2-Flottenziele fiir 2030 als einen wichtigen Schritt bei der Reduzierungvon Emissionenim Ver-
kehrsbereich.

* Kritisch: Die Uberlegung, kiinftig ausschlieBlich emissionsfreie Antriebe bei den PKW und leichten Nutzfahrzeuge zuzulassen, wiirde einem
Verbot der Bio-LNG- und BIO-CNG-Mobilitat gleichkommen. Infolgedessen wiirde in bereits vorhandene Infrastruktur nicht weiterinves-
tiert. Somit stiinde diese Infrastruktur auch nicht fir die kiinftige Nutzung fiir Schwerlast- bzw. Giiterverkehre zur Verfiigung, bei denen
THG-Reduktionspotenziale durch diese An-triebe noch nicht ausgeschopft sind. Der BDEW spricht sich flir einentechnologieoffenen Ansatz
beider Nutzung alternativer Fahrzeugantriebe und Kraftstoffe aus. Als Berechnungsgrundlage fiirdie CO2-Flottengrenzwerte fordertder
BDEW, den bestehenden Tank-to-Wheel-Ansatz durch einen Technologiebonus oderein gleichwertiges Instrument zu erganzen.
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Erneuerbaren-Richtlinie RED II (l1I)

» Zentralistdie Anhebungdes EU-weiten EE-Ziels von 32 % auf mindestens 40 %. Auch die
Sektorziele wurden grofStenteils an das neue Gesamtziel angepasst: Im Verkehrssektor 13 %

THG-Minderungsziel anstatt des bisherigen EE-Ziels von 14 % sowie Unterziele fir fortschrittliche
Biokraftstoffe (2,2 % bis 2030) und strombasierte Kraftstoffe (2,6 %).

Bewertung:

* Festlegungeines Ambitionsniveau fiir die THG-Minderung in Hohe von 20 Prozentstatt 13 Prozenterscheintfir das Erreichen der

Klimaschutzziele im Verkehr nichtausreichend. Das derzeitin Deutschland bestehende Quotenhandelssystem fordert eine THG-Minderung
von 25 Prozent.

* BeieinerErhohung der THG-Minderung von 13 Prozentauf 20 Prozent sollte auch die Unterquote fiir RFNBOs (Renewable Fuels of Non-
Biological Origins) von 2,6 Prozentauf 3,0 Prozentangepasst werden, um derenzunehmenden Bedeutung Rechnungzu tragen. Um den
Hochlauf frithzeitiganzureizen, sollte ein Zwischenziel flir RFNBO fiir das Jahr 2025 eingefiihrt werden (z. B. 0,2 Prozentin 2025).

* Festlegungvonrealisierbaren Mindestanteilen fiir Biokraftstoffe und RFNBO, die die Quote fiir Mindestvorgaben firfortschrittliche
Biokraftstoffe im Sinne von Anhang X Teil A der RED Il integriertundin ihren Anforderungen tbertrifft. Die Mindestquoten kénnten fiir das
Jahr 2025 von 0,5 auf 0,7 Prozentund fiir 2030 von 2,2 auf 2,6 Prozentangehoben werden. Die Differenzzum Mindestanteil, der Giberdie
europaischen Anforderungen hinausgeht, soll auch durch fortschrittliche Kraftstoffe im Sinne von 8§ 2 Abs. 6 38. BImSchV erbracht werden
konnen, die nichtin Anhang IX Teil A RED Il anerkanntsind, z. B. erneuerbaren Wasserstoff.




Aktuelle Entwicklungen auf
der nationalen Ebene
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Der Nationale Wasserstoffrat (NWR)

»Neben direkt genutztem erneuerbarem Strom wird schon mittelfristig Wasserstoff, insbesondere
im straflengebundenen Schwerlastverkehr, im Flug- und Schiffsverkehrsowie im Schienenverkehr,
VLR OIS E TP LI | e wichtigste Energietragerwerden”. SN NWS v, 12.11.2021

Expertinnen und Experten

q Q i Strategisches M t: Entscheidet iib
aus Wirtschaft, Wissenschaft - Ausschuss der Staatssekretire fiir Wasserstoff Tiele, Prermmmth Al gt et
und ZiVilgESE"SChaft ) ; o f Mon?toringbericht

Unterstutzuhg

- Zielsetzung:
Staatssekretarsausschuss bei
Weiterentwicklungund
Umsetzung der NWS zu
begleiten und zu beraten

Leitstelle

, Unterstiitzung der Ressorts
Koordination

= und des Wasserstoffrates

Erzeugung, Forschung und Innovation, Unterstiitzung — Projektstruktur zur
Dekarbonisierung der Industrie, des Verkehrs Projektmanagement NWS-Umsetzung

Nationaler Wasserstoffrat

und von Gebauden/Wirme, Infrastruktur,
internationale Partnerschaften, Klima und
Nachhaltigkeit

Beratung und Handlungsempfehlungen,
fachliche Unterstiitzung

- U.a. regelmaRige
Veroffentlichung von
Stellungnahmen und
Beauftragung eigener Studien

Weiterentwicklun, Monitoring und Unterstitzun,
s Aktionsplan NWS < 8 g

MaRnahmen werden von Verantwortlichen in
MaRnahmel MaRnahme2  MaRnahme3  MaRnahme4 Bundesregierung in Kooperation mit relevanten
(auch internationalen) Partnern umgesetzt

* Von den Mitgliedern des Nationalen Wasserstoffrats gewahit
' 2B.AL-Ebene

Quelle: BMWI, Nationale Wasserstoffstrategie, S. 15
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Zeitplan Koalitionsverhandlungen

10.11. bis Ende Ende November
/ Anfang
(18 Uhr) November Dezember

* Bundestagswahl ¢ Sondierungs- e Startder e Start der 22 * Abschlussder e« Geplanter ° AbStimm_UngS' * Wahldes
papier Ampel Koalitions- Arbeitsgruppen Arbeitsgruppen Abschlussder prozesse in den Bundeskanzlers
verhandlungen Koalitions- Parteien

verhandlungen
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Stimmungsbild — Bundestagswahl 2021 / Koalitionsvertrag

Gasmobilitat

Koalitionsvertrag Bewertung

[Z. 1535] Wir wollen die 2020er Jahre zu einem Aufbruch in der
Mobilitatspolitik nutzen und eine nachhaltige, effiziente, barrierefreie,
intelligente, innovative und fir alle bezahl-bare Mobilitat ermoglichen.

Ein Aufbruch in der Mobilitatspolitik ist zu begrifRen. Fir mehr Klimaschutz
im Verkehr werden alle alternativen Antriebsarten und klimafreundlichen
Technologien gebraucht. Esist daher zu bemangeln, dass im Mobilitats-
Abschnitt Aussagen zu Biomethan und Wasserstoff als Bausteinen fiir mehr
Klimaschutz, insbesondere im Schwerlastverkehr, fehlen.

[Z. 1565] Wir werden 2023 eine CO2-Differenzierung der Lkw-Maut
vornehmen, den gewerblichen Giterkraftverkehrab 3,5 Tonnen
einbeziehen und einen CO2-Zuschlag einfiihren, unter der Bedingung, eine
Doppelbelastung durch den CO2-Preis auszuschlieRen. Wir werden die

Mehreinnahmen fiir Mobilitat einsetzen.

Die Maut ist eine zentrale Stellschraube fir die Logistikbranche. Eine
starkere CO2-Differenzierung ist daher hilfreich fiir den Antriebswechsel
und kann sowohl den Markthochlauf von Bio-LNG, wie auch H2 und E-LKW
unterstutzen.

[Z. 1640] Giterverkehr

Es fehlen konkrete Angaben, wie mehr Klimaschutz im Schwerlastverkehr
erreicht werden soll, z. B. zum Aufbau einer Lade-und Tankinfrastruktur far
gasbetriebene Nutzfahrzeuge.

[Z.1653] GemalR den Vorschlagen der Europaischen Kommission werden im
Verkehrsbereich in Europa 2035 nur noch CO2-neutrale Fahrzeuge
zugelassen— entsprechend friiher wirkt sich dies in Deutschland aus.

Fraglichist die Definition CO2-neutraler Fahrzeuge bzw. ob diese auch
Gasmobilitdt umfasst. Es fehlt ein Technologiebonus oder ein vergleichbares
Instrument, um die Potenziale der Gasmobilitat zur THG-Reduktion zu
bericksichtigen bzw. zu heben.




Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit! bdeuj
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